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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(3) Karosserleteil fiir ein Kraftfahrzeug 

@ Es sind Heckkjappen fur K/aftf ahrzeuge bekannt, die einen 
mil einer automatischen Zuziehhilfe' versehenen Schlo&me- 
chanismus aufweisen, mittels der die Heckklappe automa- 
tisch aus einer Vorrast- in eine Endrastpositio n gezogen 
wird. 

Um beim automatischen Zuziehen des Karosserieteils ein 
Einklemnxen von Gegenstanden in den zwischen Karosserie- 
teil und Karosserierahmen befindlichen S palt zu verjpggj^n, 
'St ein Abdeckelement vorgesehen, dasHen Spalt wenig*- 
stens im Bereich zwischen der Vorrast- und Endrastposition 
abdeckt. 

Verwendung fur Heckklappen und Seitenturen von Perso- 
nenkraftwagen. 



CM 
CD 

CM 



ZZZZZZZZ3 




9 6 



CM 



LU 



Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

BUNDESDRUCKEREI 06.94 4nAn.?1/7 



1 

Beschreibung 



DE 42 42 624 Al 



Die Erfmdung betrifft ein Karosserieteil fur ein Kraft- 
fahrzeug, das in einem Karosserierahmen schwenkbar 
gelagert ist, mit einem eine Vorrast- und eine Endrast- 5 
position aufweisenden SchloBmechanismus, sowie mit 
einer automatischen Zuziehhilfe, die das Karosserieteil 
aus der Vorrast- in die Endrastposition bewegt 

Es ist bekannt (Heckklappe M ercedes-Benz T-Mo- 
del!), ein bewegliches Karosserieteil eines Personen- 10 
kraftwagens mit einem SchloBmechanismus zu verse- 
hen, der eine Vorrastposition fur das Karosserieteil und 
eine Endrastposition aufweist Beim SchlieBen des Ka- 
rosserieteils fallt das Karosserieteil in eine Vorrastposi- 
tion des SchloBmechanismus und wird mittels einer au- 15 
tomatischen Zuziehhilfe — beispielsweise eines Stell- 
motors — in die Endrastposition des SchloBmechanis- 
mus bewegt, in der das Karosserieteil bundig mit dem 
Karosserierahmen abschlieBt Ab der Vorrastposition 
wird daher das Karosserieteil automatisch in seine ge- 20 
schlossehe Endposition gezogen. In der Vorrastposition 
bef indet sich jedoch zwischen Karosserieteil und Karos- 
serierahmen ein Spalt, in dem beim automatischen Zu- 
ziehen des Karosserieteils zwischen Karosserieteil und 
Karosserierahmen befindliche Gegenst& nde einge- 25 
zwickt werden konnen und somit aucK^Qr^ 
eine Verletzungsgefahr besteht 

Es ist auch bekannt (DE 35 23 391 A 1), eine Tur eines 
Kraftfahrzeuges mit^einem Kant^enschutz zu versehen. 
Dazu ist ein Gummiprofil vorg esehen, das einen im Pro- 30 
fil klappenartigen Fortsatz aufweist, der die Turkante in , 
der geoffneten Position der Tur umschlieBt und auf- 
grund der elastischen Nachgie bigkeit des Gummiprofi- 
lesTn der geschlossenen Position nach innen gezogen 
wird und somit nicht sichtbar ist Eine Dichtwirkung 35 
wird durch den Kantenschutz nicht erreicht 

Aus der DE36 29 224A1 ist eine gummielastische 
Profildichtung zum Abdichten einer Fensterscheibe ei- 
nes Kraftfahrzeuges vorgesehen, die ein druckbeauf- 
schlagbares Hohlprofil aufweist. Dieses Hohlprofil be- 40 
sitzt definierte Knickstellen, mittels derer die Form der 
Dichtung an die geschlossene Fensterscheibe angepaBt 
werden kann. Sinn dieser Profildichtung ist es, bei unter- 
schiedlichen Geschwindigkeiten des Kraftfahrzeuges 
unterschiedliche Dichtwirkungen auf die Scheibe auszu- 45 
uben. Es soil gewahrleistet sein, daB unabhangig von der 
Geschwindigkeit des Kraftfahrzeuges immer ein fester 
und biindiger Sitz der Fensterscheiben ani Kraftfahr- 



zeug gewahrleistet ist 

Mifga^ der Ei-findung ist es, ein Karosserieteil der 50 Verriegeln der Seitentur (2) und zum Sichern ihrer ge 



stande eingezwickt werden kdnnen, die zu Beschadigun- 
gen des Karosserieteils oder des Karosserierahmens 
f uhren kdnnten. 

In Ausgestaltung der Erfindung ist als Abdeckele- 
ment ein gummielastisches Profil vorgesehen, das eine 
Sollknickstelle aufweist, mittels derer das Profil zwi- 
schen einer den Spalt abdeckenden, aufrechten Lage 
und einer geknickten Ruhelage beweglich ist Dadurch 
wird gewahrleistet, daB das Abdeckelement zwar wah- 
rend der Funktion der automatischen Zuziehhilfe den 
Spalt abdeckt, andererseits aber in eine Ruhelage ge- 
knickt werden kann, sobald es nicht mehr benotigt wird. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist das 
Profil im Bereich der Sollknickstelle einen Hohlraum 
auf, der mittels einer Pneumatikeinrichtung druckbeauf- 
schlagbar ist In weiterer Ausgestaltung weist die Pneu- 
matikeinrichtung eine mit dem SchloBmechanismus ver- 
bundene Steuereinheit auf, die den Druck im Hohlraum 
abhangig von der Rastposition des Karosserieteils steu- 
ert Durch diese Steuereinheit wird die Knickbewegung 
des Profiles zwangsgefiihrt, so daB das Profil immer eine 
definierte Position aufweist 

In weiterer Ausgestaltung weist das Profil einen eine 
in der Endrastposition verbleibende Fuge zwischen der 
Kante des Karosserieteils und der des Karosserierah- 
mens schlieBenden Fortsatz auf. Durch das Abdichten 
der Tiirfuge wird eine Verschmutzung der Kantenberei- 
che zwischen Karosserieteil und Karosserierahmen ver- 
mieden. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung erge- 
ben sich aus den Unteranspriichen, sowie aus der nach- 
folgenden Beschreibung eines Ausfuhrungsbeispiels der 
Erfindung, das anhand der Zeichnungen dargestellt ist 

Fig, 1 zeigt in einem Schnitt eine Draufsicht auf einen 
Teil einer Seitentur eines Kraftfahrzeugs im Bereich des 
Tiirrahmens des Kraftfahrzeugs gemaB einer Ausfiih- 
rungsform der Erfindung, wobei sich die Seitentur rela- 
tiv zum Turrahmen in einer Vorrastposition des nicht 
dargestellten SchloBmechanismus befindet und ein Pro- 
fil den verbleibenden Spalt zwischen der Kante der Sei- 
tentiir und der Kante des Turrahmens abdeckt, und 

Fig. 2 eine Schnittdarstellung der Ausfiihrung nach 
Fig. 1, wobei sich jedoch die Seitentur in ihrer bundig 
mit dem Turrahmen abschlieBenden geschlossenen Po- 
sition befindet, die gleichzeitig auch die Endrastposition 
des SchloBmechanismus darstellt 

Eine Seitentur (2) nach Fig. 1 ist an einem Turrahmen 
(1) in nicht dargestellter Weise um eine zur Zeichenebe- 
ne lotrechte Schwenkachse schwenkbar gelagert Zum 



eingangs genannten Art zu schaffen, bei dem das Ein- 
zwicken von Gegenstanden sowie eine Verletzungsge- 
^KQufT^eHonen Schli^Byorgang 

des Karosse^riejteUs^w^^^ 

""''Dtese XufgalTe wTr^ dadurch geldst, daB im Bereich 
einer Kante des Karosserieteils oder des Karosserierah- 
mens wenigstens ein Abdec kelement angeordnet ist, das 
wenigstens im Bereich des Karo^erieteils zwischen der 
Vorrast- und der Endrastposition zur gegenuberliegen- 
den Kante des Karosserieteils oder des Karosserierah- 
mens abragt und einen zwischen der Kante des Karos- 
serieteils und der Kante des Karosserierahmens befmd- 
lichen Spalt a bd eckt Durch das den Spalt abdeckende 
AMeckelemen^ 

Finger^einer Per^^ zwischen karosserieteil und Ka^^^ 
serierahmen gekngenrsd^daB ihdem BereichTih 3ern die 
automatische Zuziehhilfe wirkt, weder eine VejIetT 
zungsgefahr fur Personen entstehen kann, noch Gegen- 



schlossenen Position relativ zum Turrahmen (1) ist ein 
an sich bekannter SchloBmechanismus vorgesehen. der 
die Seitentur (2) in einer Vorrastposition und in einer 
Endrastposition am Turrahmen (1) fbciert Dazu rastet 
beispielsweise ein entsprechender Biigel der Seitentur 
(2) in eine am Turrahmen (1) angeordnete Drehfalle ein, 
die in einer Vorrast- und in einer Endrastposition arre- 
tierbar ist Um ein leises und gleichmaBiges SchlieBen 
der Seitentur (2) zu gewahrleisten, weist der SchloBme- 
chanismus zudem eine automatische Zuziehhilfe auf, die 
beispielsweise als an der Drehfalle angreifendes elektri- 
sches, pneumatisches oder hydraulisches Stellglied aus- 
gebildet ist Nachdem die Seitentur (2) also von Hand 
soweit geschlossen wurde, bis der SchloBmechanisnius 
65 in seiner Vorrastposition eingerastet ist wird nun die 
Seitentur (2) mittels des automatischen Stellgliedes Dis 
in die Endrastposition des SchloBmechanismus zuge . 
gen, in der die Seitentur (2) bundig mit der AuUense^^ 
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des Turrahmes abschlieBt Ein solcher SchloBmechanis- 
mus ist an sich bekannt, so daB auf die zeichnerische 
Darstellung des SchloBmechanismus verzichtet werden 
konnte. Dies erhohi zudem die Obersichtlichkeit der 
Zeichnungen. 

In Fig. 1 befindet sich die Seitentur (2) relativ zum 
Tiirrahmen (1) in der Vorrastposition des SchloBmecha- 
nismus. Ab dieser Position tritt die automatische Zu- 
ziehhilf e in Funktion und bringt die Seitentur (2) — ohne 
daB von auBen eine zusttzliche Kraft aufgebracht wer- 
den muB — in die geschlossene Endstellung der Seiten- 
tur (2) nach Fig. 2, in der sich der SchloBmechanismus in 
seiner Endrastposition befindet 

Zwischen einer Kante (9) der Tur (2), die durch einen 
Turfalz gebildet ist, und einer Kante (8) des Turrahmens 
(1) befindet sich in der Vorrastposition der Seitentur (2), 
die der Vorrastposition des SchloBmechanismus ent- 
spricht, ein Spalt (7), in dem sich zum einen Gegenstande 
befinden konnen, und zum anderen Finger von Perso- 
nen, die die Seitentur (2) schlieBen. Da die Seitentur (2) 
jedoch aus dieser Position automatisch zugezogen wird, 
konnen die in dem Spalt (7) befindlichen Gegenstande 
Oder Finger eingekJemmt werden, was zum einen zu 
Karosseriebeschadigungen und zum anderen zu Verlet- 
zungsrisiken fiihren kann. Um dies zu vermeiden, ist im 
Bereich der Kante (9) der Seitentdr (2) ein Abdeckele- 
ment (3) angeordnet, das ein gummielastisches Profil 
aufweist, das in der in Fig. 1 gezeigten Vorrastposition 
derart ausgerichtet ist, daB es den Spalt (7) abdeckt 

Das Abdeckeiement (3) stellt ein bistabiles Gummi- 
profil dar, das mit einem einen Hohlraum darstellenden 
Kanal (10) versehen ist, der mit Oberdruck oder Unter- 
druck beaufschlagbar ist In Fig. 1 ist der Kanal (10) mit 
Unterdruck beaufschlagt, so daB der verbleibende 
Querschnitt des Kanales (10) auf ein Minimum zusam- 
mengeschrumpft ist In dieser Position weist das Profir 
des Abdeckelementes (3) in etwa L-Form auf. Das Ab- 
deckeiement (3) erstreckt sich bei der gezeigten Ausfuh- 
rung uber die gesamte Hohe der Seitentur (2). Bei einer 
anderen Ausfuhrung ist das Abdeckeiement (3) entspre- 
chend einer umlaufenden Dichtung ausgebildet, durch 
die auch die Eckbereiche der Seitenture gesichert sind. 
Die Herstellung dieser Dichtung erfolgt durch ein ent- 
sprechendes Vorsehen von Radien im Bereich der Ek- 
ken der Seitenture. 

Ein Teil des Profiles des Abdeckelementes (3) ist uber 
seine gesamte Lange in einer durch entsprechende 
Blechfalzungen der Seitentur (2) gebildeten Nut (4) ein- 
gepaBt in der er mittels am Abdeckeiement (3) ausgebil- 
deter Noppen (5) fixiert ist Die Fixierung des Abdeck- 
elementes (3), in der Nut (4), erfolgt teils durch den 
ReibschluB der Noppen, teils durch einen FormschluB 
der Noppen mit einem umgefalzten Blechteil im Bereich 
der Kante (9). Etwa lotrecht zur AuBenseite der Seiten- 
tur (2) ragt ein zweiter Profilteil (13) des Abdeckelemen- 
tes (3) zum Inneren des Kraftfahrzeuges hin ab, wobei 
die Stirnseite des Profilteiles (13) in der dargestellten 
Vorrastposition die Kante (8) des Turrahmens (1) um 
emen geringen Betrag uberdeckt Dadurch ist bereits in 
der Vorrastposition der Seitentur (2) nahezu kein Spalt 
(7) mehr vorhanden. so daB beim anschlieBenden auto- 
matischen Zuziehen der Seitentur (2) weder ein Ein- 
klemmen von GegenstSnden noch eine Verletzung von 
Personen erfolgen kann. Aufgrund der Unterdruckbe- 
aufschlagung des Kanales (10) weist das Profil des Ab- 
deckelementes (3) zudem eine stabile Form auf. Die in 
Fig. 1 rechte Wandung des Kanales (10) ist als Soil- 
knickstelle (11) ausgebildet, indem sie einen elastisch 



nachgiebigen Wandungsteil enthalt Bei Unterdruckbe- 
aufschlagimg knickt daher dieser Bereich der Wandung 
ein, so daB das Abdeckeiement (3) das in Fig. 1 darge- 
stellte Profil erhalt 
5 Bei Oberdruck blast sich der Kanal (10) auf, wobei 
sich die Wandung im Bereich der Sollknickstelle (11) 
nach auBen druckt, wodurch der Profilteil (13) im Be- 
reich einer weiteren Sollknickstelle (14) um etwa 90*^ zu 
einem Blechteil (2a). das die Nut (4) flankiert. umklappt 
10 Wahrend der Oberdruckbeaufschlagung nimmt somit 
das Abdeckeiement (3) die in Fig. 2 gezeigte, ebenfalls 
stabile Profilform ein. In den gestrichelten Linien ist die 
Position (12) des Profilteiles (13) in der Endrastposition 
der Seitentur (2) gezeigt, bevor das Abdeckeiement (3) 
15 in seine Ruhelage umgeklappt ist 

Der Kanal (10) ist an eine Pneumatikpumpe ange- 
schlossen, die den Kanal (10) durch Unterdruck leersau- 
gen kann oder ihn mittels Oberdruck aufblasen kann. 
Diese Pneumatikpumpe ist mit einer Steuereinrichtung 
20 versehen, die die Pumpe abhangig von der jeweiligen 
Rastposition des SchloBmechanismus steuert In der ge- 
schlossenen Position der Seitentur (2) (Fig. 2) ist das 
Abdeckeiement (3) mit Oberdruck beaufschlagt Bei 
entsprechender Auslegung kann das Abdeckeiement (3) 
25 daher in dieser Position auch Dichtfunktionen einer an 
sich bekannten Dichtung ubemehmen. Bei der Ausfuh- 
rung nach Rg. 2 ubemimmt das Abdeckeiement (3) 
auch in der dargestellten Position (12) eine Dichtfunk- 
tion zwischen Seitentur (2) und Turrahmen (1). Beim 
30 Offnen der zweiten Tiir (2) verbleibt das Abdeckeie- 
ment (3) in seiner dargestellten Ruhelage, in der es mit 
Oberdruck beaufschlagt ist Die Pumpe wird durch die 
Steuereinheit erst bei Erreichen der Vorrastposition 
(Fig. 1) der Seitenttir (2) auf Saugbetrieb umgeschaltet, 
35 so daB der Kanal (10) mit Unterdruck beaufschlagt wird 
und der Profilteil (13) die in Fig. 1 dargestellte Position 
einnimmt In dieser Position wird der Spalt (7) abge- 
deckt, so daB die automatische Zuziehhilfe gefahrlos die 
Seitentur (2) bis in die Endrastposition bewegen kann. 
40 Bei einer anderen, nicht dargestellten Ausfuhrungs- 
form ist fur das Abdeckeiement (3) keine pneumatische 
Steuereinheit, sondem eine mechanische Steuereinrich- 
tung vorgesehen. Das in diesem Fall elastisch nachgiebi- 
ge Abdeckeiement (3) lauft beim SchlieBen der Seiten- 
45 tiir an einer am Turrahmen angebrachten Steuerkante 
entlang und wird so allmahlich in die Ruhelage umgebo- 
gen. 

Insbesondere beim emeuten Offnen der Seitentur (2) 
genugt es, den Kanal (10) zu entluften, da die Sollknick- 
50 stelle (14) eine groBere Ruckstellkraft als die Sollknick- 
stelle (11) aufweist. so daB sich der Profilteil (13) auto- 
matisch wieder in die in Fig. 1 gezeigte Position zu- 
ruckstellt Die Unterdruckbeaufschlagung des Kanales 
(10) dient somit vor allem der Stabilisierung dieser Posi- 
55 tion, um ein Umklappen des Profilteiles (13) aufgrund 
von Belastungen zu vermeiden, die durch einen zwi- 
schen der Kante (8) und der Kante (9) befindlichen Ge- 
genstand auftreten. 
Das Profil des Abdeckelementes (3) weist zudem ei- 
60 nen Fortsatz (6) auf, dessen AuBenseite bundig mit der 
AuBenseite der Seitentur (2) abschlieBt Seine Breite 
entspricht in etwa der zwischen Seitentur (2) und Tur- 
rahmen (1) in der geschlossenen Position der Seitentur 
(2) verbleibenden Tiirfuge. In der geschlossenen Posi- 
65 tion der SeitentQr (2) (Fig. 2) deckt somit der Fortsatz 
(6) die Fuge zwischen SeitentQr (2) und TQrrahmen (1) 
ab, wodurch Verschmutzungen der Innenseiten von Sei- 
tentur (2) und Turrahmen (1) vermieden werden. 
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Wird als automatische Zuziehhilfe ein pneumadsches 
Stellglied verwendet, so konnen in einfacher Weise die 
Druckbeaufschlagung des Kanales (10) des Abdeckele- 
mentes (3) und die des pneumatischen Stellgliedes ge- 
koppelt werden, da beide in derselben Position der Sei- 5 
tentflr (2) eingeschaltet, bzw. abgeschaltet werden. 

Patentanspruche 

1 . Karosserieteil fur ein Kraf tf ahfzeug, das in einem \ 0 
Karosserierahmen schwenkbar gelagert ist, mit ei- 
nem eine Vorrast- und eine Endrastposition aufwei- 
senden SchloBmechanismus, sowie mit einer auto- 
matischen Zuziehhilfe, die das Karosserieteil aus 
der Vorrast- in die Endrastposition bewegt, da- 15 
durch gekennzeichnet, dafi im Bereich einer Kan- 
te (9, 8) des Karosserieteils (2) oder des Karosserie- 
rahmens (1) wenigstens ein Abdeckelement (3) an- 
geordnet ist, das w enigstens im Bere ic|r3 
seneteils^) zwischen der Vorrast- und der En- 20 
llrastposition zui:^egejauberlie^endeavKante (9, 8) 
des Karosserieteils (2) oder des Karosserierahmens 
Cijabragt um einen zwischen der Kante (9) des 
Karosserieteils (2) und der Kante (8) des Karosse- 
rierahmens (1 ) befindlichen Spaltc(Z).abde.ckt^. 25 

2. Karosserieteil nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als AJbdeckelement (3) ein gummjela^ 
^tisches^ofiM^qr^^ 

Soliknicltst elie( f 1 , 14) aufweist, mittels derer das 
Profil zwischen einer den Spalt (7) abdeckenden, 30 
aufrechten Lage und einer geknickten Ruhelage 
beweglich ist 

3. Karosserieteil nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Profil im Bereich der Sollknick- 
stelle (11, 14) einen Hohlraum (10) aufweist, der 35 
mittels einer Pneumatikeinrichtung druckbeauf- 
schlagbar ist 

4. Karosserieteil nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Pneumatikeinrichtung eine mit 
dem SchloBmechanismus verbundene Steuerein- 40 
heit aufweist, die den Druck im Hohlraum (10) ab- 
hangig von der Rastposition des Karosserieteils (2) 
steuert 

5. Karosserieteil nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Ab- 45 
deckelement (3) einen eine in der Endrastposition 
verbleibende Fuge zwischen der Kante (9) des Ka- 
rosserieteils (2) und der Kante (8) des Karosserie- 
rahmens (1) schlieBenden Fortsatz (6) aufweist 

50 
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Abstract of DE4242624 

The seal (3) has an L-shape in the normal setting with one flange (13) closing the gap between the 
door (2) edge and the frame (1). A hollow profile (10) inside the seal is subjected to pneumatic 
pressure to cause the seal flange to fold down onto the support mounting when the door is fully 
closed.When the door is closed to the initial position the extended seal closes the gap between the 
door and the frame. The door catch is automatically activated and pulls the door into the final closed 
setting. At the same time the seal is folded using pneumatic pressure. 
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